Jag hor en bil men lyssnar hellre till en figel

I det stora morgonbladet l4ser jag intressanta rader av Johan Svedjedal om Harry Martinsons
avoghet gentemot delar av civilisationen, i detta fall foretradesvis bilismen. Svedjedal skriver om
luffarna i Martinsons Viagen till Klockrike, att det “'till deras frihet hor att inte vara beroende av
tekniken”, vilket far mig att tdnka pd nagot den nyligen avlidne Peps Persson sade i en intervju
publicerad i tidningen Vi 1994: ”Som argument for bilism hédvdas ivrigt att det handlar om personlig
frihet. Men jag vet inte om frihet 1 forsta hand ar geografisk, jag tror inte att man behdver kunna
flytta sig hur langt som helst nér man vill for att kunna kénna sig fri. Jag tycker att det &r ett ytligt
sétt att se pa frihet.”

Hyser man tveksamhet infor somligt, eller rentav det mesta, som pagar i varlden idag, dr det svart
att inte sakna roster av Peps och Martinsons slag. Civilisationskritiken, som borde kunnat ha en
séllan skadad formtopp 1 ljuset av milj6- och klimatfragornas mediala utbredning, tycks idag leva
ett undanskymt liv i den yttersta periferin. Eller sa &r det for att jag sjdlv dragit mig undan
omvdérlden - bade kroppsligt och sjélsligt - till forman for just denna periferi, som jag upplever det
sd. Vore min blick pa samhiéllet och de dir pdgaende skeendena skarpare kanske jag hade uppfattat
horder av manniskor som fétt nog av just civilisationen i dess nuvarande form, sa fullstandigt
centrerad runt att kdpa och silja. Kanske hade jag hort dessa méinniskors roster eka genom nétter
och dagar likt hur de gjorde pd min barndoms mest spelade skiva: "Motstand... Motstand... Vi miste
gora motstand!”

Men om det nu rikar vara si att horderna faktiskt lyser med sin franvaro och att motstandet, i den
mén det alls finns, mest utgors av frivilligt avklivna miljoaktivister med vil tummade Gary Snyder-
bocker 1 bakfickorna och en uppgivenhetens desillusion 1 hjirtat, vill jag hirmed gora ett litet inpass
av offentlig civilisationskritik. Eller mer specifikt: kritik mot bilismen. Eller &nnu mer specifikt:
kritik riktad mot bilen, vdgen och hur de flesta manniskor forhéller sig till dessa tva.

Jag dger ingen bil, innehar ej korkort. Bland mina védnner och bekanta kan jag efter en stunds
funderande komma pa tre stycken som saknar minst bil. Av dessa bor tva pa landet, precis som jag
sjalv gor. Detta dr antagligen klokt att podngtera, eftersom det fran hogerpopulistiskt hall ofta
hévdas att alla forsok till ett mer miljovénligt leverne dr fantasifoster alstrade i de storsta av stéder. I
samma dunkla grupperingar — Centern och Sverigedemokraterna 1 ljuv forening - brukar det 4ven
pastas att hojda drivmedelsskatter slir hart mot — eller till och med omojliggdr — ett liv pa landet.
Vilket synes mig obegripligt.

Ser jag mig omkring i den glesbygd dir jag bor noterar jag ndmligen bilar, traktorer, motorcyklar,
mopeder, fyrhjulingar, dkgrasklippare, sndslungor i ett ordkneligt antal. Inte sillan finns ett flertal
av dem, ibland @ven flera stycken av varje, pa en och samma gard. Med andra ord tycks inte de
hoga bensin- och dieselpriserna vara alltfor avskriackande. Man kan da leka med tanken att 4garna
till dessa maskiner kanske avstitt mycket ovrigt i livet, till formén for det spartanska och billiga.
Inte heller denna tes ldter sig dock med enkelhet bevisas: hus renoveras och byggs ut, semestrar
foretas, den allménna konsumtionen &r hog. Jag erkdnner att mina iakttagelser inte nddvéandigtvis ér
den empiriska studiens mest genomarbetade 6gonblick, men vill andé lansera foljande, mdjligen
hipnadsvickande, slutsats: svensken i gemen har ofantligt gott om pengar.

Som uttalad civilisationskritiker ser jag kapitalismen som roten till mycket av det onda. Jag anser att
sddana jaimforelsevis moderna landvinningar som elektricitet, bilism och internet, vilka jag utan
omsvep kan tillsta att jag ocksa ser vissa smérre fordelar med, huvudsakligen ir att betrakta som
kapitalismens hjdlpmedel.

Ingenting — produkt, plats eller person — far ldngre vara svértillgéingligt. Vara breda végar skér
sonder landskapet pa rakast mojliga vis mellan hemmen, arbetsplatserna och kdpcentrumen; vi aker
1 sporrstrack mellan sommarstugor, flygplatser och fritidsaktiviteter. Vara fickor dr fyllda med
pengar och vi dr redo att kasta dem efter det vi vill ha, nédrhelst vi vill ha det. Kan det inte klickas



hem hoppar vi i bilen och 16ser det pa sa vis. M§jligen tar vi ocksa en svdng forbi apoteket for att
kopa négot stresslindrande pa recept.

Det finns s manga tradar 1 det hér nystanet att jag famlar efter ritt tat att dra i1, men tvingas inse att
varje tat pa sitt sétt dr ratt, och drar jag tillrackligt linge 1 dem sé leder samtliga till nystanets
uppldsning. Men tvingas jag vilja blott en blir det den d&nde méarkt med “maste”. Jag hor ndmligen
hela tiden detta som en forklaring. Man “méste” ha en bil for att ta sig till jobbet, som “maste”
innehas for att rdd med livets nddtorft, vilket 1 sin tur “maéste” kdpas och “maste” fraktas hem med
bil. Och jag hor dven detta: att bilen dr en av de storsta utgifterna bildgarna konfronteras med.
Salunda blir det ndgonstans till ett renodlat filosofiskt sporsmal: vad ”maste” vi ha 1 véra liv for att
overleva? Nagot forenklat vill jag hdvda att det dr mat, virme och tak dver huvudet. Till dessa tre
kan adderas kérlek, drommar och kreativitet, och sedan ytterligare lager pa lager tills vi aterigen stér
infor det som faktiskt kan — och maste — ifragaséttas om vi verkligen behdver, pa riktigt.

Om vi ”"maéste” ha en bil som dter upp en stor del av var disponibla inkomst, for att ta oss till jobbet
som ska forse oss med sagda inkomst, vilken sedan alltsé dts upp av bilen, som ocksa ska ta oss till
butiken dir resten av pengarna gar &t, har vi da inte bakbundit oss sjdlva bade fysiskt och mentalt?
Och dven om det eventuellt inte gar att frigora sig helt frdn denna livsloop, borde det inte finnas
utrymme att 1 alla fall justera balansen mellan bestdndsdelarna nagot?

Detta pa det rent personliga planet, alltsd. Sedan kommer allt det andra till: vdgarna (deras fysiska
ansprak likvil som kostnaden for deras underhéll), landets — 1 synnerhet stddernas - férfulning 1 takt
med marknads- och parkeringsplatsernas utbredning, samhéillets evigt upptrappade hets som alédggs
oss alla, vare sig vi vill det eller inte. FOr att inte ndmna sjélva fundamentet: bilindustrierna som
bara véxer i takt med véra 6kade “behov”. Det som var véglost land {for femtio &r sedan har nu
mangder av vigar 1 alla riktningar och mellan vdgarna 6ppnas stindigt nya gruvor for att plocka ut
de metaller ur jordskorpan som behdvs for att ytterligare bilar ska kunna fylla vigarna. Jag undrar
vad du hade tyckte om allt detta, Harry. Kanske lika bra att du slapp se det.

Jag dr inte tvingad till min perifera position, utan har sjélv valt att stilla mig vid sidan av. Jag kan
dértill sdgas ha det vl forspént: jag har god fysik, jag dr annu ej fyllda 50, jag dr en envis javel.
Dérfor kan jag med létthet ta mig till ndrmast beldgna samhélle (atta kilometer sdderut) till fots, pa
cykel, spark eller skidor. Jag kan lika létt ta mig tre kilometer till en busshallplats for transport till
narmaste stad (knappt fem mil norrut). Jag forstér att manga av olika skél inte har de mgjligheterna.
Men jag vet ocksa, som en av mina korkortslosa vinner sade i en intervju, att ”ingen ménniska fodd
med armar och ben behdver en bil {or att ta sig den strickan” (syftandes péd den dryga milen mellan
honom och traktens centralort).

Bade jag och min vén ar av véra respektive omgivningar inte séllan ansedda som extrema och fastin
jag i normala fall skulle ha en bendgenhet att vilja debattera detta, sa kan jag for stunden spela med
och istillet bara helt snabbt foresld att &ven ménga av de icke-extrema emellanét skulle kunna
stanna upp och fundera lite pa dessa frdgor: Vad gor bilen med miljon? Vad gor den med dina
pengar? Vad gor den med dig sjalv? Vad gjorde den med tystnaden? Vad gjorde den med alla de
doda djur som ligger 1 vigrenen? Vad gjorde den med det lokala, det sméskaliga, det undangémda?
Och 1 skogen finns det snart fler vigar d4n gamla trdd, medan stigarna som l6pte mellan byarna
knappt dr skonjbara langre.

Ytterligare en iakttagelse dr ndmligen denna: att numera dr det pd landsbygden mycket sdllsynt att
man ser ndgon som gdr 1 annat syfte dn att motionera. Att anvdnda fGtterna for att ta sig fran en
punkt till en annan — genom att f6lja en skogsstig for att hélsa pd en vén i grannbyn, till exempel —
ar en rodlistad foreteelse. Ocksa detta en paradox: fixeringen vid motion och trdning som 16per
parallellt med riddslan for att anvdnda kroppen i mer vardagliga sammanhang (hugga ved, skotta
sno, bira tungt). Ett annat parallellspar ér var stindigt 6kande 6vervikt, hos bade vuxna och barn.
Latsat forsynt undrar jag om detta att barnen numera blir skjutsade till och fran skolan, trdningarna,
kompisarna kan ha ndgot med saken att gora?



Serien “’Let's talk sense about this here modern America” av R. Crumb 4r en magnifik uppgorelse
med det samtida USA, men ldmnar serieskaparen i angest: "What am I gettin' myself into here?
Tryin' to solve the problems of modern America!! I'm over my head... It's too deep for me... What
the hell do I know!? I'm as confused as the next guy...”

Jag gissar att de flesta som pa allvar funderat Gver hur vi lever vara liv och vilka konsekvenser
handlingar och livsval fér, forr eller senare tvingas till brottning med sédana fragor. Just nu sitter jag
sjdlv har med ett huvud som snurrar runt hur ndgot sé vardagligt som bilen snabbt (givetvis) tagit
mig fran en artikel i DN till hela civilisationens forestdende kollaps — ty det ar dit vi &r pd vig,
eldrivna bilar till trots. Kanske kan vi som vill ndgot annat sétta upp végspérrar, bildliga eller
bokstavliga, for att stidvja det hela? Kanske kan vi hjélpas at att hdja vara rdster, sa att motstdndet
blir kéinnbart? Allra minst borde vi gora vart yttersta for att forhindra spridandet av infantilt trams
som “Utan bilen stannar Sverige”. Det &r ett synnerligen ytligt sétt att se pa Sverige, skulle man
kunna siga med en enkel Peps-travesti.
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